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Het industriéle icoon
heruitgevonden

Tetra architecten bezorgde het Vergotedok in Brussel
een nieuw landmark: het materialendorp tussen
Thurn & Taxis en het kanaal. Een herinterpretatie van de
loodstypologie met het sheddak ligt aan de basis van
een vitgepuurd ontwerp. Het onderliggende statement?
Een loods verdient evenveel aandacht als een huis
of cultureel programma, en haar impact op de gebouw-
de omgeving is even groot.

Veronique Boone - Foto’s Filip Dujardin

Het loodsgebouw dat Tetra architecten ontwierp voor de Haven
van Brussel rust op een lange, gladde betonnen strook tussen de
Havenlaan en het Vergotedok. De architecten zetten in op een
heus baken voor de omgeving. Sheddaken uit polycarbonaatpla-
ten wikkelen zich rond het bovenste deel van de staalstructuur
en rusten als een gekroond deksel op een eerste laag prefab
betonpanelen. Die panelen hebben een subtiele textuur van be-
kistingsmatten die de densiteit van het materiaal benadrukt, in
contrast met de gladde, door lichtinval steeds wisselende kleur
van de polycarbonaatplaten. Het gebouw als een geometrisch
raakvlak tussen stad, water en lucht. s Nachts licht het gebouw
op en wordt de polycarbonaten kroon een verlicht deksel naar
de omgeving.
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Het gebouw is opgedeeld in drie entiteiten, met doorsteken ter
hoogte van de bestaande straten die op de Havenlaan uitkomen.
De eerste twee, die de materialenopslag huisvesten, worden
samengehouden door de kroon van sheddaken; in het derde
gedeelte, gescheiden van de andere door een semipubliek plein,
bevindt zich de winkel, en steken de sheddaken hun neus in de
andere richting. De slankheid van de kolommen komt mooi
tot haar recht bij de open overkapping, en de afwezigheid van
muren benadrukt het open gevoel en laat de blik automatisch
naar boven glijden. Deze opdeling maakt het gebouw niet tot
een scherm tussen straat en dok, maar net tot een verluchting,
zoals in de oude manuscripten, tussen het stedelijke gewriemel
en de waterlijke openheid.

Frietzaktwist

De banaliteit van het programma - een opslagloods en een ver-
koopsruimte voor bouwmaterialen - wordt een uitdaging om net
dit soort architectuur ook interessant te maken en er de neus niet
voor op te trekken. Net zoals we allen de mond vol hebben van de
heruitvinding van de architectuur via industriéle hallen - zoals
de EG-turbinefabriek van Behrens in Berlijn, de vliegtuighal van
Freyssinnet in Orly of de markthal van Luigi Nervi in Turijn - is
het net hoopvol om te zien dat jonge architecten het halprincipe
opnieuw omarmen, om er net de vrijheid van de architectuur en
haar structuur te ontdekken. Het leverde hen eind 2017 de eerste
prijs van de Holcim-awards op.

De architecten doen voor het gebouw een meesterlijke zet
door het klassieke sheddak een hak te zetten: het krijgt hier een
herinterpretatie van zijn archetypische associatie, de industriéle
architectuur. Passanten vormen zich intuitief meteen een beeld

van de invulling van het gebouw: dit is geen deel van het stads-
weefsel, maar van de industriéle en economische havenactiviteit.
Oorspronkelijk gebruikt om egaal noorderlicht binnen te trekken
in een donkere loods, wordt de functie van het sheddak hier op
losse schroeven gezet. De enveloppe van polycarbonaatplaten
laat het licht genereus binnenvallen. De sheddaken zelf, uit sand-
wichpanelen, laten nog slechts sporadisch licht binnen. Ontdaan
van deze obligate vorm van open en gesloten vlakken geven de
architecten een translatie aan de tegenover elkaar staande drie-
hoeken van een sheddak, waardoor er een twist ontstaat: elke
driehoek van de gevel die een sheddaksegment start, gaat als een
halve frietzak naar de kolom van de tegenoverliggende gevel.

De architecten gaan echter verder dan het louter ontwikkelen
van een landmark-geste: ze puren het gebouw uit tot in de laatste
details voor architecturale én gebruikskwaliteit. Er werd een
rationele maatvoering gecreéerd aan de hand van de bolders
aan de kade van het dok, die een tussenafstand van 20 meter
hebben. Daarop werden het grid, de structuur en de maten van
de prefabelementen, de materialen en het gebouw afgestemd. De
staalstructuur werd tot en met de profielen toe zelf ontworpen,
waardoor alle bekabeling weggewerkt kon worden en de ruimte
maximale vrijheid heeft. Standaard en prefab waren - voor de
internationale materialenverkoper Grafton, waar MPRO deel van
uitmaakt - op het einde van de werf echter toverwoorden om
de inrichting van het winkelgedeelte intern te laten uitvoeren,
met een vertimmerd resultaat tot gevolg. Het contrasteert des
te meer met de gecreéerde architectuur, en toont dat er nog een
lange weg te gaan is eer de bedrijfswereld deze kwaliteit kan en
wil inzetten op grote schaal. Daarom blijven ook de historische
initiatieven nog steeds historische voorbeelden. n®
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Officiéle naam van het project

Bouwmaterialendorp

Bouwheer
Haven van Brussel
Locatie
Havenlaan 67-73, 1000 Brussel
Programma
Ruimte voor industriéle handel (hangars +
winkelruimte voor bouwmaterialen)

Algemeen aannemer
Cordeel

Stabiliteit
Mouton

Speciale technicken
HP engineers

Wedstrijd - publieke oproep P8

Peritas

Procedure

Oplevering

Februari 2018

Opperviakte

7.200 m?

Budget

€ 8.474.063 (excl. btw en erelonen)




